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Araciniza hos geldiniz

Bu belgede verilen bilgiler, ALPINE temel kullanim kilavuzunda verilen bilgileri iptal eder ve/veya bunlarin yerine geger ve/veya
bunlari tamamlar.

Size yardimci olmasi i¢in asagidaki sembolleri bulabilirsiniz:

= kullanim kilavuzunun bir sayfaya aktarma belirttigi her noktada.

A

Bu kullanim kitabinda saglanan sistem tanimlari, kitabin basim tarihinde bilinen teknik 6zelliklere uygun olarak hazirlanmistir.
Kilavuz, s6z konusu modeller igin mevcut tiim ekipmanlari (seri veya opsiyonel) igermektedir. Bu ekipmanlarin arag-
larda bulunup bulunmamasi versiyona, segilen opsiyonlara ve satildigi lilkeye baghdir.

Bu belge, model yilinda daha sonra tanitilacak ekipman 6geleri hakkinda da bilgi igerebilir.

Kullanim kitabindaki semalar,akislar 6rnek olarak verilmigtir.

kullanim kilavuzunun bir risk, tehlike veya glivenlik uyarisi belirttigi her noktada.

Araciniz'la iyi yolculuklar.

Fransizcadan c¢evrilmistir. Aracin imalatgisindan yazil izin alinmaksizin bu kullanim kitabinin kismen veya tamamen kopyalan-
masi veya tercime edilmesi kesinlikle yasaktir.

TUR
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ARAC ICI

1. Sirlcu koltugu > 8
Yolcu koltugu > 8
Emniyet kemeri > 8

2. Surucl hava yastigi 10
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ALTI KAYISLI EMNIYET KEMERI

Her Kkoltuk alti noktali bir emniyet ke-
meri ile donatilmistir. Sunlardan olu-
sur:

iki omuz kayisi 7;

iki yan kayis 2;

bir kilitteme birimi 3;

iki kasik kayisi 4.

Omuz kayiglari, tokadaki yan kayiglara
takilir. Kasik kayislari kilitteme birimine
takihr.

Guvenliginiz igin, seyir halindeyken
emniyet kemerlerini daima takiniz. Ay-
rica, bulundugunuz Ulkenin yasalarina
uyunuz.

Araci ¢alistirmadan once ilk olarak
suriis konumunuzu ayarlayiniz, ar-
dindan en iyi korumayi saglayabil-

8 - igindekiler

mesi i¢in tlim yolculardan emniyet
kemerlerini ayarlayiniz.

Siriis konumunuzun ayarlan-
masi

— Koltugunuza iyice yerlesiniz (pal-
tonuzu, ceketinizi vb. ¢ikardiktan son-
ra). Bu, sirtin dogru konumda olmasi
icin gereklidir.

— Pedallara rahatga ulasabilecek
sekilde koltugunuzu ayarlayiniz. Kol-
tugunuzu, en fazla, pedallara sonuna
kadar rahatca basabileceginiz mesafe-
de olacak kadar geriye alabilirsiniz.

— Direksiyon simidinin konumunu
ayarlayiniz.

Emniyet kemerinin ayarlanmasi

Yolculugunuza baglamadan 6nce em-
niyet kemerini ayarlamaniz gerekir. Bu-
nun igin:

— koltugunuza oturunuz;

— ilgili kayislarin uglarini 6 geri ceker-
ken A ongergilerini ylkselterek omuz
kayiglarini 1 gevsetiniz;

— ilgili kayislarin uglarini 6 geri ceker-
ken B ongergilerini ylkselterek yan
kayislar 2 gevsetiniz.

Not: Ongergiler A ve B otomatik ola-
rak yeniden konumlandirilir.

. .

Kilitteme birimi 3 gbébeginizin altinda
olacak sekilde sikica arkaya dogru otu-
runuz, ardindan iki tokanin her birini ki-
litteme birimindeki ilgili mandallara kilit-
leyiniz 3.

TUR



ALTI KAYISLI EMNIYET KEMERI

Kayislari sikmak icin uglari 6 sikica
cekiniz. Ongergiler A gégis kaslar
Uzerinde durmahdir. Durum bdyle de-
gilse omuz kayiglarinin uzunlugunu
ayarlayarak éngergileri A indiriniz.

Yanlis ayarlanmis bir
A emniyet kemerinin, kaza
sirasinda yaralanmaya
yol agma riski vardir.
Aracin gebe kadinlar tarafindan
kullaniimasi énerilmez, ancak ge-
be kadinlarin da emniyet kemeri
takmasi zorunludur.
Bu durumda, fazla bosluk birak-
madan, kayislarin alt kisminin goé-
bege asiri basing uygulamamasi-
na dikkat ediniz.

Kilitteme

Kolun § indirilmis oldugundan emin
olunuz. Omuz kayiglarinin tokalarini 7
kilitteme birimindeki 3 karsilik gelen
mandallara kilitleyiniz. Kayislarin her
birini gekerek guvenli bir sekilde sabit-
lendiklerinden emin olunuz.

TUR

Aracin Uretimi sirasinda
A monte edilen emniyet
kemerleri, koltuklar ve
bunlarin baglantilari gibi

sistem bilesenlerinde higbir degi-
siklik yapilmamalidir.

— Kayisglarin gevsemesine neden
olan cihazlari kullanmayiniz (6r.
mandal, klips, vs.) ¢linkl ¢ok gev-
sek birakilmis bir emniyet kemeri,
kaza durumunda yaralanmalara
sebep olabilir.

— Omuz kayisini asla kolunuzun
altindan veya sirtinizdan gegirme-
yiniz.

— Ayni kemeri birden fazla kisi
icin kullanmayiniz ve kucaginizda
bir bebek veya gocuk tasirken
kendi kemerinizle baglamayiniz.
— Kemer kayiglari bikidlmemelidir.
— Herhangi bir kazadan sonra ke-
merleri kontrol ettiriniz ve gereki-
yorsa degistiriimesini saglayiniz.
Benzer sekilde, herhangi bir asin-
ma belirtisi gésteriyorsa daima
kemerlerinizi degistiriniz.

— Kemerin kilitteme birimi bdlgesi-
ne duzgin calismasini engelleye-
bilecek nesne koymamaya dikkat
ediniz.

Kilidin Acilmasi

Kolu § yatiriniz. Kayisglar kilitteme biri-
minden 3 ¢ikarilir. Kolun inmis konu-

ma donup dénmedigini kontrol ediniz.
Kasik kayiglari kilitteme biriminden ay-
rilamaz.

Igindekiler - 9



EMNIYET KEMERINE ILAVE CIHAZ

Sdrlci 6n airbag icerir.

Bu sistem, 6n kisimdan bir darbe ol-
masi durumunda galisacak sekilde ta-
sarlanmistir.

Darbenin siddetine bagli olarak sistem
6n airbag'i tetikleyebilir.

10 - Igindekiler

A — Herhangi bir kazadan
! sonra, baglama tertibati
grubunu kontrol ettirin.

— Sistemin butlnu (airbag elektro-
nik birimler, kablolar) Gzerinde ya-
pilacak her tirli midahale veya
bunlarin, tamamen ayni model ol-
sa bile, bagka bir aracta yeniden
kullaniimasi kesinlikle yasaktir.

— Hasara veya yaralanmaya ne-
den olabilecek kazara tetiklenme-
yi 6nlemek igin, airbag Uzerinde
mudahalede bulunmak lzere yal-
nizca Marka Yetkili Servisimizin
bu konuda egitim gérmus perso-
neli yetkilidir.

— Atesleme sistemi sadece 6zel
egitimli bir teknisyen tarafindan
ozel ekipman kullanilarak test edi-
lebilir.

— Arac hurdaya ayrilirken, airbag
gaz Ureteclerinin imha edilmesi
icin Marka Yetkili Servisi’'ne bag-
vurunuz.

airbag sistemi piroteknik
A prensiple ¢aligir. Bu ne-

denle hava yastigi acilir-
ken 1si Uretir, duman ¢i-
karir (ancak bu bir yangin baslan-
gicina isaret etmez) ve bir patla-
ma sesi olusur. airbagnin aniden
acilmasi, cildinizde yaralanmalara
veya bagka rahatsizliklara neden
olabilir

Sdrici 6n hava yastig

Bu, siricl tarafinin korunmasini sag-
lar. Bu ekipmanin mevcut oldugunu bil-
dirmek icin direksiyon simidi Gzerinde
"Airbag" isareti bulunur. Hava yastigi
sistemi asagidakilerden meydana gelir:

— direksiyon simidinin tGzerine monte
edilmis bir hava yastidi ve gaz Ureteci
(surdcu igin);

— gaz ureteci atesleyicisine kumanda
eden kontrol sistemi beyni;

[ 1=
— gosterge tablosunda tek bir
uyarl I1sigi.
Calisma

Sistem ancak kontak agildiktan sonra
devreye girer.

Aracin 6nden siddetli bir darbe almasi
durumunda airbag, slriiciiniin basinin

TUR



EMNIYET KEMERINE ILAVE CIHAZ

ve gogsinun direksiyon simidine ¢arp-
masini engelleyecek kadar hizli bir bi-

¢imde siser. Darbe sonrasinda aragtan
ctkmayi engellememek icin hava yasti-
g1 hemen soéner.

Caligma arizalari

02-
Kontak agildiginda ikaz 15131 1 ,
gOsterge tablosunda yanar ve birkag
saniye sonra soner.
Kontagin agilmasiyla yanmazsa veya
motor galisiyorken yanarsa, sistemdeki
bir arizay: bildirir.
Vakit gegirmeden Marka Yetkili
Servisi'ne bagvurunuz;
Bu ariza giderilene kadar korumaniz
azalacaktir.

TUR

A — Direksiyon simidinin

! sokulmesi (bu konuda
egitim gérmus Marka
Yetkili Servisimizin personeli ha-
ri¢) yasaktir.

— Ne direksiyon simidi ne de hava
yastig! Uzerinde degisiklik yapma-
yIniz.

— Hava yastiginin tizerini herhan-
gi bir seyle kaplamak yasaktir.

— Direksiyon simidinin orta kismi-
na higbir sey (igne, logo, saat, te-
lefon baglantisi vb.) takmayiniz.

— Aracin kullanirken direksiyon si-
midine ¢ok yakin oturmayiniz: kol-
lariniz hafifge bukulmus bicimde
oturunuz ("Slrts konumuzun
ayarlanmasi" bolimundeki bilgile-
re bakiniz). Bu, yastigin dogru
aclimasi igin uygun mesafenin
olusmasini saglayacaktir.

Cocuk koltuklari uyumlu
/!\ olmadigi icin emniyet
kemeri takili yolcu kol-

tuguna ¢ocuk koltugu
takilmasi kesinlikle yasaktir.

-
2
=

Su olaylar airbag 6gesini tetikleyebi-
lir:

Sert (deforme olmayan) bir yiizeye
karsi 25 km/sa. veya daha yiiksek
hizla alinan 6n darbede.

igindekiler - 11




EMNIYET KEMERINE ILAVE CIHAZ

Ayni veya daha list kategoriden bir Su olaylarda airbag tetiklenebilir: Su olaylarda airbag tetiklenmeyebi-
aragla, %40 veya ustil bir etki ala- — aracin altindaki bir darbe (6rnegin lir:
niyla, her iki aracin hizi 40 km/sa. kaldirim kenari); — ne kadar siddetli olursa olsun bir ar-
veya daha yiiksekken alinan 6n dar- — cukurlar; ka darbe:
be durumunda. — digis veya sert bir inig; — aracin devrilme durumunda;
— taglar;
TUR
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EMNIYET KEMERINE ILAVE CIHAZ

67622

— aracin 6n veya arka tarafina gelen
yan darbe;

— bir kamyonun arka kismindan gelen
6n darbe;

— keskin kenarl bir engelden alinan 6n
darbe;

Asagidaki uyarilar, airbag sisirildi-
ginde higbir sekilde engellenmeme-
sini saglamak ve ayrica sistiginde
firlayabilecek nesnelerin neden ola-
bilecegi ciddi yaralanma riskini 6n-
lemek amaciyla verilmigtir.

TUR

Sununla ilgili uyarilar:
/!\ Siiriicii airbag

— Ne direksiyon simidi
ne de hava yastigi Uzerinde degi-
siklik yapmayiniz.

— Hava yastiginin tzerini herhan-
gi bir seyle kaplamak yasaktir.

— Direksiyon simidinin orta kismi-
na higbir sey (igne, logo, saat, te-
lefon tutacagi vb.) takmayiniz.

— Direksiyon simidinin sokulmesi
(bu konuda egitim gérmus Marka
Yetkili Servisimizin personeli ha-
ri¢) yasaktir.

— Surus sirasinda direksiyona gok
yakin oturmayiniz: Kollariniz hafif-
¢e bikilmus olarak oturunuz
(arag kullanim kilavuzu Bolim
1'deki paragrafta "Suris konumu-
nuzu ayarlama" konusundaki bil-
gilere bakiniz). Bu, yastigin dogru
acllmasi igin uygun mesafenin
olusmasini saglayacaktir.

igindekiler - 13




GOCUK KOLTUKLARI

n Emniyet kemeri ile donatiimis arag

14 - Igindekiler TUR



COCUK KOLTUKLARI

m Cocuk koltugunun yerlestiriimesi igin uygun olmayan koltuk.
X = Bu tur bir gcocuk koltugunun yerlestiriimesine izin verilmeyen koltuk.

‘ Cocuk koltuklari uyumlu olmadigi icin emniyet kemeri takili yolcu koltuguna gocuk koltugu takilmasi kesinlik-
z r 5 le yasaktir.

TUR igindekiler - 15



COCUK KOLTUKLARI

Emniyet kemeri ile donatiimis arag: yerlestirime tablosu

Cocuk koltugu tipi

Cocugun agirhgi

On yolcu koltugu

Enine port-bebe tipi cocuk koltugu

<10k X
Grup 0 g
Sirti yola doniik gcocuk koltugu <10 kg ve < 13 kg X
0 veya 0+ gruplar
Koruyucu tertibat/sirti yola doniik koltuk <13 kg ve 9 -18 kg X
Grup 0+ ve 1
Yiizii yola doniik koltuk 9-18kg X
Grup 1
Yiikseltici

15 25 k 22 36 ki X
Grup2ve 3 gve 9

16 - Igindekiler
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AERODINAMIK EKIPMAN

On yiizgeg 1, pervaz 2 ve arka
spoiler 3

On yiizgeg, pervaz veya
/!\ arka spoiler lizerinde ke-
sinlikle herhangi bir is-
lem yapmayiniz.
Aracin alt kismina bir darbe gel-
mesi (Or. direge, yukseltilmis kal-
dirnma veya diger sokak geregleri-
ne carpmak) veya arka spoilerin
bir darbe almasi durumunda ara-
cinizi bir Marka Yetkili Servisine
kontrol ettiriniz.
Araci asla otomatik yikamadan
gecirmeyiniz. Arag kullanim kila-
vuzunun 4. Bélimindeki "Karose-
rinin bakim1" bilgilerine bakiniz.
Yaralanma ve/veya aracin hasar
gorme riski.

On ylizgec 1, pervaz 2 ve arka spoiler
3 yuksek hizlarda aracin sirus kontro-
lUnd saglar.

Hasar durumunda hizinizi azaltarak
mimkuin olan en kisa slirede Marka
Yetkili Servisinize bagvurunuz.

Not: Aerodinamik bilesenler tzerine
baski uygulamayiniz.

TUR igindekiler - 17



OLCULER (METRE OLARAK)
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OLCULER (METRE OLARAK)

Uzunluk
0,939
2,420
0,896
4,255
1,515

bostayken 1,236
1,548

1,728
H dig dikiz aynalari disa katlanmig haldeyken 1,854
dis dikiz aynalari i¢ce katlanmig haldeyken 1,798

Q(MM|T|O|(W|>
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AGIRLIKLAR (KG)

Belirtilen agirliklar, opsiyonel ekleri olmayan temel bir arag¢ icindir: Agirliklar aracinizin donanimina bagh olarak degi-
sir. Marka Yetkili Servisi’nize danisiniz.

Aracin Miisaade Edilen Azami Top-
lam Agirhgi ( MMAC )

Aracin Miisaade Edilen Azami Agir-
ligr ( MMTA)

Hareket Halinde Toplam Agirlik (
MTR))

Agirliklar imalatci plakasi Gzerinde belirtiimektedir (ara¢ kullanim kitabinin 6. bolimun-
deki "Arag tanitim plakalar" kismindaki bilgilere bakiniz).

Frenli Romork Agirhgi Yasak
Frensiz Romork Agirhgi Yasak
I?Ifkme noktasinda izin verilen agir- Yasak
Tavan lizerinde izin verilen agirhk | Yasak

20 - igindekiler
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Bine ati venit la bordul vehiculului dumneavoastra

Informatiile furnizate in acest document anuleaza si/sau inlocuiesc si/sau completeaza informatiile furnizate in manualul de
utilizare de baza ALPINE.

Pentru ajutor, veti gasi urmatoarele simboluri:

=> oriunde in manual indica transferul la o pagina.
A
L]

Descrierea sistemului furnizata in acest manual se bazeaza pe caracteristicile tehnice cunoscute la data conceperii acestui
document. Manualul trateaza ansamblul echipamentelor (de serie sau optionale) disponibile pentru aceste modele, in-
sa prezenta lor pe vehicul depinde de versiune, de optiunile alese si de tara de comercializare a vehiculului.

Acest document poate sa contina, de asemenea, informatii despre articolele de echipare ce urmeaza a fi introduse ul-
terior pe parcursul anului pentru modelul respectiv.

Schemele din manualul de utilizare sunt furnizate ca exemple.

oriunde in manual, indica o notiune de risc, de pericol sau o instructiune de securitate.

Va uram drum bun la volanul vehiculului dumneavoastra.

Tradus din franceza. Reproducerea sau traducerea, totala sau partiala, este interzisa fara acordul in prealabil scris al construc-
torului vehiculului.

RON




CUPRINS

Cuprins....... .3
EXTEIION <.t 4
HabitaClu ..o 6
Ham de protectie in sase puncte...........ccoeevviiiieiicnnee 8
Dispozitiv care completeaza hamul de protectie............ 10
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Echipament aerodinamic
Dimensiuni (TN metri) ...
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EXTERIOR
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EXTERIOR

1. Eleron spate & 17
2. Prag > 17
3. Lamela fata & 17

RON Cuprins - 5



HABITACLU
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HABITACLU

1. Scaun sofer > 8
Scaun pasager & 8
Ham de protectie & 8
2. Airbag sofer 2 10

RON
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HAM DE PROTECTIE IN SASE PUNCTE

Fiecare scaun este echipat cu un ham
de proteciie in sase puncte. Acesta
este alcatuit din:

— doua curele pentru umeri 7;

— doua curele laterale 2;

— 0 unitate de blocare 3;

— doua curele pentru zona inghinala 4.

Curelele pentru umeri se ataseaza la
cataramele curelelor laterale. Curelele
pentru zona inghinala se fixeaza in
unitatea de blocare.

Pentru a asigura securitatea dumnea-
voastra, purtati centura de securitate
in momentul oricaror deplasari. In plus,
trebuie sa va conformati legislatiei lo-
cale a tarii in care va gasiti.

inainte de a porni, reglati mai intai
pozitia de conducere, apoi reglati

8 - Cuprins

hamurile de protectie pentru toti
ocupantii pentru le asigura o securi-
tate optima.

Reglare pozitie de conducere

— Asezati-va bine pe scaun (dupa ce
v-ati scos paltonul sau jacheta etc.).
Acest lucru este esential pentru pozi-
tionarea corecta a spatelui.

— reglati avansarea scaunului in
functie de pedalier. Scaunul dumnea-
voastra trebuie retras pana la distanta
maxima compatibila cu apasarea com-
pleta a pedalelor.

— Reglati pozitia volanului.

Reglarea hamului de protectie

Hamul de proteciie trebuie reglat inain-
te de a pleca in calatorie. Pentru a fa-
ce acest lucru:

— asezati-va pe scaun;

— slabiti curelele pentru umeri 17 ridi-
cand intinzatoarele A, in timp ce retra-
geti capetele 6 ale curelelor vizate;

— slabiti curelele laterale 2 ridicand in-
tinzatoarele B, in timp ce retrageti ca-
petele 6 ale curelelor vizate.

Nota: intinzatoarele A si B se repozi-
tioneaza automat.

- .

Rezemati-va ferm de spatar, pozitiona-
ti unitatea de blocare 3 sub buric, apoi
blocatji cele doua inchizatoare in cata-
ramele corespunzatoare de pe unita-
tea de blocare 3.

RON



HAM DE PROTECTIE IN SASE PUNCTE

Trageti ferm de capetele 6 pentru a
strange curelele. Intinzatoarele A tre-
buie sa se sprijine pe muschii pecto-
rali. In caz contrar, reglati lungimea cu-
relelor pentru umeri, apoi coborati in-
tinzatoarele A.

Exista riscul ca un ham
A de protecitie reglat inco-

rect sa provoace vata-
mari Tn timpul unui acci-

dent.

Femeilor insarcinate nu li se reco-
manda sa foloseasca vehiculul,
deoarece si ele sunt obligate sa
poarte hamul.

Tn acest caz, asigurati-va ca cure-
lele nu exercita o presiune prea
mare asupra buricului, dar nu per-
miteti slabirea acestora.

Blocare

Asigurati-va ca parghia 5 este in pozi-
tia joasa. Blocati inchizatoarele curele-
lor pentru umeri 7 in cataramele co-
respunzatoare de pe unitatea de blo-
care 3. Asigurati-va ca sunt fixate bine
tragand de fiecare curea.

RON

Este interzisa orice mo-
! dificare a elementelor
sistemului de retinere

montat initial: hamuri,
scaune si fixarile acestora.

— Nu utilizati dispozitive care cau-
zeaza slabirea curelelor (de
exemplu: carlige de rufe, agrafe
etc.), deoarece un ham purtat
prea larg risca sa provoace vata-
mari in caz de accident.

— Nu treceti niciodata curelele pe
sub brate sau pe la spate.

— Nu utilizati acelasi ham pentru
mai multe persoane si nu {ineti
niciodata un bebelus sau un copil
pe genunchi, cu hamul infasurat
n jurul acestuia.

— Curelele hamului nu trebuie ra-
sucite.

— In urma unui accident, solicitati
verificarea si inlocuirea hamurilor,
dac3 este necesar. In mod similar,
inlocuiti sistematic hamul daca
prezinta semne de uzura.

— Asigurati-va ca nu asezati
obiecte Tn zona din jurul unitatii de
blocare a hamului, deoarece
acestea ar putea impiedica fun-
ctionarea corespunzatoare a
acestuia.

Deblocare

Inclinati parghia 5. Curelele sunt scoa-
se din unitatea de blocare 3. Verificati
daca parghia revine Tn pozitia joasa.
Curelele pentru zona inghinala sunt in-
separabile de unitatea de blocare.

Cuprins - 9



DISPOZITIV CARE COMPLETEAZA HAMUL DE PROTECTIE

Contine airbagul fata al soferului.

Acest sistem este proiectat sa functio-

neze in cazul unui soc frontal.

Tn functie de violenta socului, sistemul

poate declansa airbagul fata.

10 - Cuprins

A — Tn urma unui accident,
! verificati ansamblul mij-
loacelor de retinere.

— Este interzisa orice interventie
asupra oricarei parti a sistemului
(airbag, unitati electronice, cablaj)
si elementele sistemului nu trebu-
ie utilizate pe niciun alt vehicul,
chiar daca este identic.

— Numai personalul calificat din
reteaua marcii este abilitat sa in-
tervina asupra airbagului; in caz
contrar, sistemul se poate de-
clansa accidental si poate cauza
pagube sau vatamari.

— Controlul caracteristicilor elec-
trice ale modulului de aprindere
trebuie sa fie efectuat numai de
catre personal special format, ca-
re utilizeaza o aparatura adecva-
ta.

— In momentul casarii vehiculului,
adresati-va reprezentantului mar-
cii pentru eliminarea generatoare-
lor de gaz ale airbagurilor.

Sistemul airbag utilizea-
A za un principiu piroteh-

nic. Aceasta explica fap-
tul ca, atunci cand air-
bag-ul se umfla, acesta generea-
za caldura, emana fum (ceea ce
nu inseamna ca se va produce un
incendiu) si produce un zgomot
asemanator bubuitului. Deschide-
rea airbag-ului, care trebuie sa fie
instantanee, poate provoca rani
pe suprafata pielii sau alte tipuri
de disconfort.

Airbag frontal gofer

Aceasta asigura protectia pe partea
soferului. "Airbag" este marcat pe vo-
lan pentru a va informa ca acest echi-
pament este prezent. Sistemul Airbag
este compus din:

— un airbag si generatorul sau de gaz
montate pe volan (pentru sofer);

— o unitate de control electronic de su-
praveghere a sistemului care comanda
declansatorul electric al generatorului
de gaz;

- -
— un sigur martor luminos Eal pe ta-
bloul de bord.

Functionare

RON



DISPOZITIV CARE COMPLETEAZA HAMUL DE PROTECTIE

Sistemul nu este operational decat du- pornit, el semnaleaza o defectiune a

pa punerea contactului vehiculului. sistemului. Deoarece scaunele pen-
Tn momentul unui soc violent de tip Consultati cat mai curand un Repre- A\ tru copii sunt incompati-
frontal, airbagul se va umfla rapid, zentant al marcii ; bile, este strict interzisa
amortizand gocul la nivelul capului si al Orice intarziere in acest demers poate montarea unui scaun
toracelui soferului cauzat de eventualul insemna o pierdere in eficacitatea pro- pentru copil pe un scaun al pa-
contact cu vola_nul. Apoi, alrbagul se tectiei. sagerului echipat cu un ham de
dezumfla imediat pentru a nu impiedi- .

ca ocupantji sa paraseasca vehiculul. SECHD,

. . — Demontarea volanului
Anomalie de functionare /!\ este interzisa (exceptie

face personalul abilitat
din reteaua marecii).

— Nu modificati volanul, nici perna
sa.

— Orice acoperire a pernei vola-
nului este interzisa.

— Nu fixati niciun obiect (mono-
grama, sigla, ceas, suport de tele-
fon etc.) pe perna volanului.

— Nu conduceti prea aproape de
volan: adoptati o pozitie de con-
ducere cu bratele usor indoite
(consultati paragraful "Reglare

67617

3
~
13
i N

pozitie de conducere"). Aceasta Urmatoarele situatii ar putea de-

. . va asigura un spatiu suficient clanga airbag.
Martorul luminos 7 Ka3 se aprinde pentru deschiderea si eficacitatea in caz de soc frontal cu o suprafati
pe tabloul de bord la punerea contac- corects a sacului. rigida (care nu se deformeaza) la o
tului apoi se stinge dupa cateva secun- vitezi de soc egala sau mai mare de
de. 25 km/h.
Daca nu se aprinde la punerea contac-
tului sau daca se aprinde cu motorul
RON Cuprins - 11



DISPOZITIV CARE COMPLETEAZA HAMUL DE PROTECTIE

n eventualitatea unui soc frontal cu in urmétoarele situatii, este posibila in urmétoarele situatii, este posibil
alt vehicul dintr-o categorie echiva- declansarea airbag: ca airbag sa nu fie declansat:
lenta sau superioara, cu o zona ‘ie — un impact sub vehicul (de exemplu, — un soc in partea din spate, chiar vio-
goc egala cu sau mai mare de 40%, bordura trotuarului); lent:
unde viteza ambelor vehicule este — gropi; _ rasturnarea vehiculului:
egala cu sau mai mare de 40 km/h. — cadere sau aterizare dura:
— pietre;
12 - Cuprins RON



DISPOZITIV CARE COMPLETEAZA HAMUL DE PROTECTIE

67622

— soc lateral la partea din faa sau din

spate a vehiculului;

— soc frontal, sub oblonul unui camion;
— soc frontal cu un obstacol cu muchie
ascutita;

Urmatoarele avertismente sunt fur-
nizate pentru a se asigura faptul ca
airbag nu este obstructionat in mo-
mentul umflarii si, de asemenea,
pentru a se preveni orice risc de va-
tamare grava cauzata de proiectarea
obiectelor in momentul umflarii.

RON

Avertismente referitoa-
/!\ re la airbag

— Nu modificati volanul,
nici perna sa.

— Orice acoperire a pernei vola-
nului este interzisa.

— Nu fixati niciun obiect (mono-
grama, sigla, ceas, suport de tele-
fon etc.) pe perna volanului.

— Demontarea volanului este in-
terzisa (exceptie face personalul
abilitat din reteaua marcii).

— Nu conduceti prea aproape de
volan: adoptati o pozitie de con-
ducere cu bratele usor indoite
(consultati subparagraful "Regla-
rea pozitiei de conducere" din Ca-
pitolul 1 din manualul de utilizare
al vehiculului). Aceasta va asigura
un spatiu suficient pentru deschi-
derea si eficacitatea corecta a sa-
cului.

Cuprins - 13




SCAUNE PENTRU COPII

n Vehicul echipat cu un ham de protectie

14 - Cuprins RON



SCAUNE PENTRU COPII

m Scaun neadecvat pentru instalarea scaunelor pentru copii.
X = Scaun neadecvat pentru instalarea acestui tip de scaun pentru copil.

Deoarece scaunele pentru copii sunt incompatibile, este strict interzisa montarea unui scaun pentru copil pe
un scaun al pasagerului echipat cu un ham de protectie .

RON Cuprins - 15



SCAUNE PENTRU COPII

n Vehicul echipat cu un ham de protectie: tabel de instalare

Tip de scaun pentru copil

Greutate copil

Loc pasager fata

Landou transversal

Grupe 2si 3

<dela10k X
Grupa 0 e 8
Scaun cu spatele la directia de deplasare L . L
Grupe 0 sau 0 + <péanala 10 kg si < panala 13 kg X
Scaun/scaun cu spatele la directia de deplasare . L
<la13k 9 la 18 k X
Grupe 0 +si 1 a gl 9pana’ia 9
S fata la di ia de depl
caun cu fata la directia de deplasare dela9la 18 kg X
Grupa 1
S de ridi
caun de ridicare de la 15 la 25 kg si 22 pana la 36 kg X

16 - Cuprins
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ECHIPAMENT AERODINAMIC

Lamela fata 1, pragul 2 si elero-
nul spate 3

Lamela fata 7, pragul 2 si eleronul
spate 3 asigura stabilitatea vehiculului
la viteze mari.

n caz de deteriorare, reduceti viteza si
consultati cat mai curand un reprezen-
tant al marcii.

Nota: nu aplicati presiune asupra ele-
mentelor aerodinamice.

RON

Nu efectuati niciodata in-
/!\ terventii asupra lamelei
fata, a pragului sau a
eleronului spate.
In caz de soc in partea inferioara
a vehiculului (de exemplu: lovirea
unui stalp, a unei borduri ridicate
sau a oricarui alt mobilier stradal)
sau la nivelul eleronului spate, so-
licitati verificarea vehiculului de
catre un reprezentant al marcii.
Nu folositi niciodata o cabina de
spalare care contine perii cu role.
Consultati paragraful "Intretinere
caroserie" din Capitolul 4 din ma-
nualul de utilizare al vehiculului.
Risc de raniri si/sau de deterio-
rare a vehiculului.

Cuprins - 17




DIMENSIUNI (IN METRI)
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DIMENSIUNI (IN METRI)

Lungime
0,939
2,420
0,896
4,255
1,515

1,236 fara sarcina
1,548

1,728
H 1,854 cu retrovizoarele exterioare depliate
1,798 cu retrovizoarele exterioare pliate

Q(MM|T|O|(W|>
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MASE (IN KG)

Masele indicate sunt cele ale unui vehicul de baza si fara amenajari optionale: acestea variaza in functie de echiparea
vehiculului dvs. Consultati Reprezentantul marcii dumneavoastra.

Masa maxima admisa in sar-

cina (MMAC)
o - < .| Masele sunt indicate pe placuta constructorului (consultati paragraful "Placute de identificare
:‘gf‘(ﬁM"}z’)"ma totald autoriza- | | i gin Capitolul 6 din manualul de utilizare al vehiculului)

Masa totala rulanta (MTR)

Masa Remorca Franata Interzis

Masa de remorcare nefranata | Interzis

Sarcina admisa in punctul de

S Interzis
remorcare al atelajului

Sarcina admisa pe pavilion Interzis

20 - Cuprins RON
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KaAwg ApBarte aTo KaivoUpylio oag auToKivnTo

O1 TTANPOPOPIEG TTOU TTAPEXOVTAI O€ AUTO TO £YYPAPO AKUPWVOUV /KAl avTIKABOIGTOUV /K0l GUUTTANPWVOUV TIG TTANPOQOPIES
TTOU TTapéxovTal 0To Baaciko eyxeipidio xpriong tng ALPINE.

MNa va BonBnBeite, TTapéxovTal Ta TapakdTw cUPBoAa:

= OTTOUBATIOTE OTO £YXEIPIOIO UTTOOEIKVUEI HETAPOPA O€ MIa aeAidA.
A

H TTepIypa®r Tou CUCTAPOTOG OTO TTAPOV eyXEIPidIo BaadileTal OTIG TEXVIKEG TTPOBIAYPAPES TTOU ioYXUAV KOTA TOV XpOvo ouvTa-
&ng auTtou. To gyxelpidio KOAUTITEI OAa Ta GTOIXEIO TOU £§OTTAIOMOU (BaCIKOU 1) TTPOAIPETIKOU) TTou diaTiBeTal yia Ta po-

vTéAa autd. H UtTapén autou Tou £§OTTAIGHOU GTO AUTOKIVNTO £§APTATAI ATTO TNV £KS0OON, Ta eMIAEypéva €§TPA KAl ATTO
TN Xwpa TwAnong.

OTTOUSNTTOTE OTO £YXEIPiSIO ETIONUAiVEl ETIKiVOUVN {wvn, Kivduvo | ouoTaon.

AuUTO TO £yypa@o evBEXETAI VO TTEPIEXEI ETTIONG TTANPOQPOPIES YIO OTOIXEIO EEOTTAICMOU Ta OTToi0 00 KUKAO(OPATOUV
apyoTEPA OTN SIAPKEIA TOU £TOUG TOU HOVTEAOU.

Ta oxedlaypdppaTa OTO EYXEIPISIO XPHONG TTOPEXOVTAI WG TTAPASEIyaTA.

KaAo dpO6uo oTo TINOVI TOU VEOU 0OG QUTOKIVATOU.

Metdg@paon atréd 1a NaAAka ATtayopeUeTtal N OAIKA i HEPIKR avaTUTIWON A HETAPpPacn Tou BIBAIOU Xwpig Tn ypatrTh) ddeia Tou Ka-
TAOKEUAOTA TOU AQUTOKIVATOU.

ELL
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E=QTEPIKO

1. Miow agpotoun & 19
2. Marwpa > 19
3. Epmrpog TrTepulyio S 19
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KAMITINA EMIBATQN
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KAMITINA EMIBATQN

1. K&Biopa odnyou > 8
KdaBiopa empdarn > 8
Zwvn ao@oAciog > 8

2. Aepdaoakog odnyou > 11

ELL
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ZONH AZPAANEIAZ ‘E=I ZHMEIQN

s —

KdaBe kdBiopa eival eE0TTAIGPEVO PE PIa
dwvn ac@alciog £§1 anueiwv. ATtoTe-
Aeital a16:

— 800 1puavTeg wou 71,

— 000 TTAdiVOUG INAVTEG 2,

— Mia povada ao@diiong 3,

— 000 1yavTeg KapBdAou 4.

O1 1pdvTeg WHPOU ouVOEOVTAl PE TOUG
TTAEUPIKOUG IYAVTEG aTNV TTOPTIN. OI
IMAVTEG KABAAOU TTPOCAPTWVTAI OTN
povada aocpdaAiong.

®opdTe TAVTA TN {WVN ac@aAgiag oTav
TagIdeveTE PE TO auToKivNTO OaG. ETTI-
TIAEOV, €I0TE UTTOXPEWMEVOI VA OUU-
MOP@WVEDTE [E TN VOUOBETIa TNG XW-
pOG OTNV oTToia BPIOKEDTE.

Mpiv §eKIVAOETE, pUBMiOTE TTPWTA TN
0éon 0dynong oag, 0T CUVEXEIQ,

8 - Mepiexdueva

puBpioTe TN {wvn ac@aAsgiog yia
6Aoug Toug emIRaivovTeg yia va £§a-
o@aAioeTe TNV KOAUTEPN duvaTh
mpooTaCTia.

PU6uion Tng 6€ong 0driynong

— KaBioTe KaAd Tiow oTO KAOICPA
oag (apou ByAaAeTe To TTAATO A TO
PTTOUQAV oag, K.ATT.). AuTo eival onpa-
VTIKO YIQ TN CWOTA TOTTOBETNON TG
TAGTNG.

— PulpioTe TNV amréoTaon avdpeca
OTO KABIoMa Kal Ta TTeVTAA. To KaBI-
opa TTpETTEl va BpiokeTal 600 TO duvao-
TOV MO oW EMTPETTOVTAG WOTOCO TO
TTAAPEG TTATNHA TWV TTEVTAA.

— PuBpioTe Tn 80N TOU TIPOVIOU.

- .

Mpiv EekiviioeTe To TAiOI 0OG, TTPETTE
va pubpioete TNV {Wvn ao@aAeiag. MNa
TOV OKOTTO QuTO:

— KaBioTte 01N B€0n 0ag,

— XOAQPWOTE TOUG IHGvTEG Wou 7
AVUWWVOVTAG TOUG EVTATHPEG A VW)
TPaRATE TA AKPA 6 TWV OXETIKWV INA-
VTWV,

— XOAQPWOTE TOUG TTAEUPIKOUG INAVTEG
2 avuywvovTag Toug eviaThipeg B evw
TPABRATE Ta AKPA 6 TWV OXETIKWYV IUG-
VTWV.

Znueiwon: O1 eviatrpeg A kal B gma-
vartotrofeTouvTal autépaTa.

ELL



ZONH AZPAANEIAZ ‘E=I ZHMEIQN

KabBioTte oTaBepd pe TNV TTAATN 00G
oTnVv TTAATN Tou KaBioparog, TOTToBETA-
oTe TN povada ac@dAiong 3 KATw aTTo
TOV aQaAG OAg Kal, 0Tn GUVEXEIQ,
ac@aliote kaBepia atrd 11g dUo TTop-
TTeG H€OA OTA AVTIOTOIXO HAVOOAQ OTN
povada ac@daAiong 3.

TpaBn&re oTtaBepd Ta dkpa 6 yia va
oQigeTe TOug INGvTEG. O eviaTripeg A
TTPETTEl va aTnpifovTal GTOUG BwpPaKi-
KoUg pueg. Edv dev oupBaivel auTo,
TIPOCAPHOOTE TO JAKOG TWV INAVTWYV
MOV KOl OTN CUVEXEID XOUNAWOTE
TOUG EVTATHPEG A.

ELL

YTrdpyel Kivduvog pia
A €0QOAPEVA pUBUICHEVN
{wvn acaAgiog va TTpo-
KOAEOEI TPAUUATIOUO KO-
Td TN dIAPKEIa EVOG ATUXAUATOG.
H xprijon Tou oxnuaTog dev Cuvi-
OTATAI VIO €YKUEG YUVAIKEG, AAAA
aKOUN KAl Ol €YKUEG TTPETTEI VO (PO-
pouv Tn {wvn TOUG.
2€ QUTAV TNV TTEPITTTWAN, BeRaiw-
B¢ite OTI 01 IPAVTEG BEV aoKOUV
uTTEPBOAIKK) TTiEGN GTOV OPAAD,
XWPIG WOTOOO VO UTTAPXE! BIAKE-
VO.

Ac@dhion

BeBaiwBeite 611 0 poxA6G 5 BpiokeTal
oTn XapnAr 6€on. Ac@aAioTe TIG TTOP-
TTEG TWV INAVTWY WHou 1 OTIg avTioTol-
XEG apTTdyeg 0T Jovada ac@aAiong
3. EAEyETE OTI €X0UV OTEPEWOET KOAG
TPABWVTOG KABE £vav atd Toug IuG-
VTEG.

Kauia TpotTotToinon dev
A TIPETTEl VA TTPAYUOTO-

TTOIEITAI OTA EPYOCTACIA-
K& TOTTOBETNUEVA EEQPTH-
MOTO TOU GUCTAPOTOG OUYKPATN-
ong: oTIg {Wveg, oTa Kabiopara
KQI OTIG OTEPEWOEIG TOUG.

— Mn XpNOIYOTIOIEITE TTOTE AVTIKEI-
MEVQ TTOU UTTOPEI VO TTPOKAAEGOUV
XOAGPWoN TwV INAVIWV (TT.X.: Ma-
VTaAGKIQ, GUVOETAPEG, K.ATT.) KO-
Bwg pia {wvn ac@aieiog depévn
XOAapG PTTOPEI Va TTPOKAAEDEI
TPAUUATIOPOUG O€ TTEPITITWON
ATUXNMATOG.

— Mnv mrepvdare TToTE TOUG INAVTEG
WMOU KATW aTTé Ta X£PIQ aG OUTE
Tiow ammd TV TTAATN 0aG.

— Mn xpnoiyotrolgite TTOTE TNV id1a
{wvn yia TTEPICOOTEPA ATTO £Va
ATopa Kal PNV KPATATE TTOTE OTA
yoévatd oag Eva pwpeo 1 éva TTaidi
Oepévo pe Tn dIK oag dwvn.

— O1 Qwveg ao@aAeiag dev TTPETTEI
va OUCTPEPOVTAL.

Mepiexdueva - 9




ZONH AZPAANEIAZ ‘E=I ZHMEIQN

— Metd atré kdtolo atuxnua, ¢n-
THOTE VA YiVel EAEYXOG TWV JWVWV
Kal, EAv gival arapaiTnTo, AVTIKO-
TaoTAOTE TIG. Opoiwg, avTikadi-
oTdTe TAvTa TN {Wvn 00G AV EY-
@avicel anuadia eOopdag.

— ®povTioTe va pnv TapeuPaAAe-
TAl KOVEVQ QVTIKEIYEVO OTNV TTE-
ploxn yupw atrod 1n yovada ao@d-
Niong Tng {wvng TTou Ba pTTopoU-
o€ va euTTodioel TN OWOoTA A€l-
Toupyia TnG.

Atrac@aAion

KAivete Tov HOXAG §. O1 1yavTEG TTETA-
yovtai é§w atd Tn povada acg@aAiong
3. EAEYETE OTI 0 HOXAOG ETTIOTPEPEI OTN
xaunAn 6€on. Or ipdavteg kaBaAou dev
Xwpidovtal atrd Tn povada acg@aAiong.

10 - Mepiexopeva ELL



AIATA=H YMNAHPQMATIKH THZ ZONHZ AZPAAETAZ

AtroteAeital atmd €va HETWTTO 0dnyou
airbag.

Autd 10 CUCTNUA £XEl OXEDIOOTEI yIa va
AEITOUPYEI O€ TTEPITITWON PETWTTIKAG
ouykpouong.

AvdAoya pe Tn BlraidtnTa TNG OUYKPOU-
ong, 1o oUCTNUA UTTOPEI VO EVEPYOTTOI-
foel To YETWTTO airbag.

A — MeTd amé éva atixn-
! Ma, ¢nTRoTE EAEYXO TOU
OUVOAOU TwV PECWYV OU-
YKpdaTnong

— AttayopeUeTal auaTneA OTToIa-
ONATTOTE Epyaacia o€ OTTOI0ONTTOTE
€£APTNUO TOU CUCTANATOG AOPaA-
Agiag (airbag, nAekTPOVIKEG POVA-
0¢eg, KaAwdiwan), OTTWG Kal n
ETTAVOXPNOCIUOTIOINCN TwV £€aPTN-
MATWV TOU CUCTAUATOG G€ OTTOI0-
onTrote dAAo auTokivnTto, aKOun
Kal Tou 18iou TUTTOU.

— Movo 10 €I8IKEUPEVO TTPOCWTTI-
KO TOu TTioNUOU BIKTUOU TNG PApP-
KOG eival e£ouaiodoTnuévo va
eKTEAEI Epyaanieg aTo aUOTNUO
airbag, d1a@OopPETIKA TO CUGTNUA
MTTOpEi va evepyoTToinBei Katd Ad-
B0¢ Kal va TTpoKaAEaEl CnuId 1
TPAUMOTIONO.

— O éAeyx0G TWV NAEKTPIKWYV Xa-
PAKTNPEIOTI- KWV TOU TTUPOKPOTNTH
TIPETTEI VA TTPAY- PATOTTOIEITAl
ATTOKAEIOTIKG aTTO €10IKA EKTTAI-

— Ortav TpoKeITal va aTTooUpETE
TO AUTOKIVNTO aTTO TNV KUKAO®YO-
pia, ¢nToTe attd éva e¢oualodo-
TNMEVO CUVEPYEIO VA ATTEVEPYO-

TToINCEl TN(TIG) YEVVATPIA(-EG) aE-
piou airbag.

To oUoTnua airbag Aei-
A TOUPYEI JE TTUPOTEXVIKN

MéB0BO. AuTo €€nyei yia-

Ti, KaT& TO Avolyud Tou
agPOCAKOU, TTAPAyETal BEpUOTN-
Ta, EKAUETAI KATTVOG (KATI TTOU OEV
onuaivel TNV évapgn Trupkayiag)
KQlI TTPOKAAEITaI KPOTOG. TNV TTE-
pITITWON TTOU aTTaITEiTal airbag,
autog Ba avamTuyBei Gueoa Kai
MTTOPE VO TTPOKOAETEI KATTOIOUG
€EAAQPOUG TPAUNATIOUOUG, ETTIPA-
VEIOKEG EKOOPEG OTO OEPUA 1) GA-
Aeg evoxAnoeig

MeTwTiKG¢ agpdboakog odnyou

AuTO TTOPEXEI TTPOCTACIA VIO TNV TTAEU-
pd& Tou 0dnyou. To "Airbag" emonuai-
VETQI GTO TIUOVI VIO VO 00G EVNUEPWTEI
OTI UTTAPXEI QUTOG 0 €COTTAIGNOG. To
oU0TNPa TOU 0EPOCOKOU aTTOTEAEITAI
aTo:

OEUPEVO TTPOCWTTIKO, TTOU XPNOl-
poTToIEl TOV KATAAANAO £EOTTAIGUO.

ELL Nepiexdpeva - 11



AIATA=H YMNAHPQMATIKH THZ ZONHZ AZPAAETAZ

— évav agpdOaKO Kal TN YEVVATPIA ag-
piou Tou TOTTOBETNUEVO GTO TIPOVI (VIO
TOV 00NYO0).

— évav NAeKTPOoVIKO UTTOAOYIOTA TTapa-
KoAoUBNONG TOU CUCTAUOTOG TTOU EAEY-
XEI TOV NAEKTPIKO TTUPOKPOTNTH TNG
YEVVATPIOG agpiou,

— MIa KOIVA TTpo€I®OTTOINTIKA AuXVia

@3- .
[all OTO KAVTPAV.
AegiToupyia

To ouoTnua PTTopEi va AsItoupynoel
povo 61av 0 BIAKOTITNG TOU AUTOKIVH-
TOU €ival AVOIKTOG.

2& ooBapn METWTTIKA oUyKpouaon, o
airbag 6a pouokwaoel ypriyopa, YeIw-
VOVTOG TNV TTPOCKPOUCT) TOU KEQAAIOU
Kal Tou 0TriBoug Tou 0dnyou GTO TIPOVI.
O agpO6OOKOG OTN CUVEXEI EEPOUTKWVEI
APECWGS WOTE O€ KaUia TTEPITITWOoN va
pNnVv TapepTrodiceTal n €6080¢ TwV £TTI-
BaTwv atrd To auTokivnTo.

12 - MNepiexdueva

MpoBARuara otn Acitoupyia

AUTO TO eVOEIKTIKO 71 avdpel oto
KOQVTPAv PE TO AVOolyua TOU BIOKOTITN
Kl OTNn OUVEXEIQ GRAVEI JETA aTTO UEPI-
K& OEUTEPOAETTTA.

Edv dev avawel pe 10 dvolyua tou dia-
KOTTTN A €AV avAyel PE TOV KIVNTHPA O€
AerToup- yia, emonuaiver 6T UTTAPXEI
BAGBN oo OU- OTNUA.

>UpBoUAEUBEiTE TO CUVTOPOTEPO Evav
E¢ouaiodotnuévo EmokeuaoTh TG
pdapKag,

H mrpooTacia cag Ba gival peiwpévn
MEXPI Va aTTokaTaoTabei autd 1o TTPo-
BAnua.

— AmayopeUETal n aTTo-
A guvapupoAdynan Tou Ti-

HovioU (eKTOG edv TTpay-
paToTtroindei atrd 1o €18IKA EKTTAI-
Ocupévo TTpoowTTiKG Tou ETTion-
pou AIKTUOU TNG PAPKAG).
— Mnv emreyBaivete aTO TINGVI N
oTnNV TTAQuvN.
— AmrayopeueTal n eMKGAUWN TNG
TTAAUVNG KATW ATTO OTTOIECONTIOTE
TTEPIOTATEIG.
— Mnv TOTTOBETEITE KAVEVA AVTIKEI-
MEVO (Kap@iToa, orjpa, poAdl, Bd-
on TNAEQUWVOU, K.ATT.) TTAVW OTOV
agpboaKo.
— Mnv k&BeaTe TTOAU KOVT& OTO TI-
povI Katd TNV 0drynon: kabioTe
ME Ta xépla eAa@pd Auyiouéva (BA.
TIG TTANPOPOPiEG GTOV aPoPa TN
"P0Buion Tng B€ong 0driynong").
Auté dlac@alilel ETTAPKY XWPO
yIQ TN CWOTHA KAl ATTOTEAECUATIKA
avaTmTuén Tou 0EPOCAKOU.

ELL



AIATA=H YMNAHPQMATIKH THZ ZONHZ AZPAAETAZ

Kabwg Ta raidikd kabi-
A ouaTta dev gival cuufa-

Td, ATTAyOPEUETAI QU-
oTnPd n ToTroféTnon
Taid1koU KaBiopaTog oTO KAOI-
OMa TOU oUVOdNyouU TTou gival
ToTrofeTNUEVO ME {WVN aoPa-
Agiag .

67617

s
N
R
N

O1 ak6AOUBEG TTEPITTTWOEIG MTTOPEI
VO EVEPYOTTOINOOUV Ta airbag .

X MEPITITWON METWTTIKAG OUYKPOU-
onNG ME AKAUTITN (UN TTOPANOPPWOI-
Hn) €MI@AVEIN PHE TaXUTNTA CUYKPOU-
ong ion pe | peyaAurtepn amroé 25
XAM./wpa.

ELL

g MEPITITWON METWTITIKAG OUYKPOU-
ong pe dAAo auTokivnTo idiag N\ pe-
YOAUTEPNG KATNYOPIAG, UE ETTIPAVEIX
mpOoKpouong ion N HeyaAUTEPN
a1ré 40 %, 61TOU N TAXUTNTA KOI TWV
800 auTOKIVATWY &gival ion A geyaAu-
TEPN 16 40 XAU./Wpa.

ZTIG aKOAOUBEG TTEPITITWOEIG, TO

airbag ptropei va evepyotroin®ei:

— TTPOCKPOUCN KATW atrd To OXNua
(11.X. KpAoTTEdO TTECOOPOUIoU),

— AaKkoURBEG,

— TITWON A AVWHPOAN TTpocyeiwaon,

— TTETPEG,

Meprexdpeva - 13



AIATA=H YMNAHPQMATIKH THZ ZONHZ AZPAAETAZ

ZTIG aKOAOUBEG TTEPITITWOEIG, TO
airbag ptropei va pnv evepyotroinei:
— oTigBia oUyKpouan, OTTOI0CONTIOTE
opodpATNTAG,

— QVOTPOTTA TOU AUTOKIVATOU,

14 - Mepiexdueva

— TTAEUpPIKI) OUYKPOUGT OTO PTTPOCTIVO
| Triow PEPOG TOU AUTOKIVITOU,

— METWTTIKA oUyKpouaon, KATw aTrd TO
oW PEPOG popTNYOU,

— METWTTIKA oUyKpouon YE EUTTODIO,
uTré ofgia ywvia,

O1 TTapaKATW TTPOEISOTTOINCEIG Tra-
PEXOVTAI JE OKOTTO VO ATTOTPETTETAI
TUXOV TTapeUTTOdIoN Tou airbag katd
TNV EVEPYOTTOINGCT TOU, 6TTWG Kal O
KivOuvog coBapwV TPAUMATICHWY
o1Td AVTIKEIMEVA TTOU PTTOPEI Va
ekTo§EUBOUV KATA TNV EVEPYOTTOIN-
on.

MpoeidotroINoEIg OXE-
/!\ TIKA [JE TOV 08NYO6
airbag

— Mnv emrepBaivere 01O TIMOVI A
oTnV TTAQuvN.

— AmrayopeUeTal n emMKAAUWN TNG
TTAAPVNG KATW OTTO OTTOIECONTTOTE
TTEPIOTATEIG.

— Mnv ToTT0BETEITE KAVEVA AVTIKEI-
MEVO (Kap@iTaa, orua, poAd! xel-
POG, BAan TNAEQWVOU, ...) ETAVW
oTNV TTAAUVN Tou TigovioU.

— AttayopeUeTal n aTTOCUVAPHO-
Adynan Tou TigovioU (eKTOG EGV
TTpayuaTotroindei atd 1o €10IKA
EKTTAIOEUNEVO TTPOCWTTIKG TOU
Emionuou AiktUou Tng YapKag).

— Mnv k&BeoTe TTOAU KOVTA OTO TI-
pOVI KaTtd TNV 0drynon: kabioTe
ME Ta xépla EAA@PWG Auylouéva
(avaTpéETe OTIG TTANPOPOPIEG OXE-
TIKG pe Tn "PUBuIon Tng B€ong
odnynong" otnv Evétnta 1 Tou ey-
XEIPIBIOU XPrioNG TOU QUTOKIVI-
ToU). AuTé dIao@aAilel ETTapKnA
XWPO YIa TN OWOTH KOl OTTOTEAE-
OMOTIKA avAaTITuén Tou agpoca-
KOU.

ELL
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MAIAIKA KAOTZMATA

n Oxnua epodiacuévo pe fwvn aocpaieiag

16 - Mepiexéueva ELL



MAIAIKA KAOTZMATA

m KdaBiopa akatdAAnAo yia Tnv TotroféTnon maidikoU KabiopaTtog.
X = Ka&Biopa akatdAAnAo yia tnv 1ommof€Tnon maidikou KabiopaTog auTtou Tou TUTTOU.

KaBwg Ta raidikd kabiopata dev eival cupBaTtd, ammayopeUeTal auoTNPA N TOTTOBETNON TTaISIKOU KaBiopaTog
A OTO KABIoUa Tou ouvodnyouU Trou gival TOTrofeTnEVO HE WV AC@AAEiag .

ELL Mepiexdpeva - 17



MAIAIKA KAOTZMATA

n Oxnua e§otrAiouévo pe dwvn ao@aleiag: Trivakag eykardotaong

Tomrog TTadikou Kabiouarog

Bdpog Tou Taid100

KdBiopa ocuvodnyou

MopT-pTrePTTé EYKApPOIag TOTTOBETNONG

Opadeg 2 kar 3

36 KIAG

<amé 10 k X
Ouéda 0 aro 19°kg
Kae -BUA AG B¢ uE -
ng;gpa UAakag pe TNV TTAGTN TPOG To ENTTPOG PEPOG TOU QUTOKI- | o116 10 KA Kal < o 13 y
A
Oudadeg 0 R 0 + KIAQ
KdaBiopa-8UAakag/atrAd KABIoUa ME TNV TTAATN TTPOG TO EUTTPOG Mé- , i i
pOG TOU OUTOKIVITOU ; ;&*’Q 13 KAd kai 9 €wg 18 | o
Opadeg 0 + kai 1
Kd(?lcpu ME TO TTPOCWTTO TTPOG TO EMTTPOG MEPOG TOU OUTOKIVIITOU 9 £sc 18 KIAG X
Opdoda 1
KdBiopa booster 15 €wg 25 KIAG Kal 22 €wg X

18 - Mepiexdueva
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AEPOAYNAMIKOZ E=OlNAIZMOZ

uy
2
S

Eutp6g Trrepuyio 1, Tatwpa 2
Kl TTiowW agpoToun 3

MoTé unv ekTeAEiTeE Kapia
/!\ €PYACia OTO EPTTPOG TITE-
pUyIo, OTO TTATWUA
aTnV TTow agPOTOU).
> TTEPITITWON XTUTTAUOTOG OTO
KATW PEPOG TOU AUTOKIVATOU (TT.X.
ETTAPH PME KOAWVAKI, TTOAU WnNAO
eC0OPOUIo 1) AAAO OTOIXEIO TOU
OpbduOoU) ) OTNV TTIOW agpoTodN,
{NTACTE TOV £AEYXO TOU QUTOKIVI)-
TOU 00G atrd £€0UaI0O0TNUEVO
QAVTITTPOCWTTO.
Mnv xpnoluoTToIEiTe TTOTE QUTOUO-
TO TTAUVTAPIO. AVOTPEETE OTIG TTAN-
pogopieg TG Evotntag 4 "ZuvTh)-
pNON auagWHAToG" Tou EyXEIPIOi-
0U XPN\ang Tou OXNMATOG.
Kivduvog Tpaupatiopwy Kai/f
{nMIAGg OTO auUTOKivNTO.

To eutrpdg TrTepUyio 7, To TOTWA 2
Kal N Tiow agpotopn 3 e€ac@alifouv
TN 0TABEPOTNTA TOU QUTOKIVATOU O€
UWNAEG TaXUTNTEG.

> ePITTTWON ¢NMIAG, YEIWOTE TNV Ta-
XUTNTG 006 Kal CURBOUAEUTEITE TOV
€€0UC1000TNPEVO QVTITTIPOCWTTO COG TO
OUVTONOTEPO duvaTo.

ZnUeiwon: unv aoKeite TTieon oTa OE-
POBUVANIKG EEapTAHATA.

ELL Mepiexépeva - 19



AIAZTAZEIZ (ZE METPA)

20 - Mepiexdueva




AIAZTAZEIZ (ZE METPA)

Mijkog
0,939
2,420
0,896
4,255
1,515

1,236 xwpig @opTio
1,548
1,728
1,854 pe Toug e§WTEPIKOUG KABPEPTEG AVOIXTOUG
1,798 pe TO0UG £EWTEPIKOUG KABPEPTEG KAEIGTOUG

N(mM|m|Q|O|(W|>
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BAPH (ZE KIAA)

Ta avapepopeva Bapn avTioToIXOUV O€ QUTOKIVNTO UE BAOIKO SOTTAICUO XWPIG TTPOAIPETIKA eSapTApaTa: Ala@épouv
avaAoya pe Tov £OTTAICHO TOU AUTOKIVATOU oag XupBouleuBeite éva Erionpo Zuvepyeio TG papkag

M£y10TO OUVOAIKO ETTITPETTOPEVO
Bapog autokiviaTou ( MMAC )
MéyioTo emiTperépevo Bdapog (
MMTA)

ZuvoAik6 Bapog o€ KATAoTACT
Kivnhong ( MTR))

Bdpn tmmou avaypd@ovTal oTnv Tivakida Tou KOTOOKEUOOTH (avaTpEETE OTIG TTANPOYOPIES
otnv evotnTa "Mivakideg avayvwpiong oxruatog” atnv Evotnra 6 Tou gyxeipidiou xpn-
ong)

Bdpog PupouAkoUpevou pe Opé-

oTnv opon

va ATttayopeueTal
Bdpog PupouAkoUpevou xwpig ATtayopeseral
Dpéva

Emitperépevo Bdapog utriAioag AmayopedeTal
pupoUAKnong

Méy10TO ETTITPETTOPEVO POPTiO ArrayopedeTal

22 - Mepiexodueva
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